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Valsson

i vetur hafa augu manna verid
ad ljikast upp fyrir pvi ad flest
oll byggdasveedi landsins eru i
storhettu  vegna linnulausra
félksflutninga til SV-hornsins.

Forstjéri Byggdastofnunar
ordadi bad svo, ad bad stefni i
borgriki 4 héfudborgarsvedinu
ef f6lksfléttinn af landsbyggd-
inni verdur ekki stédvadur ad
mestu 4 nestu drum.

I 1j6si pess ad niiverandi adferdir
hafa ekki dugad til ad stédva préun-
ina verdur ad hefja endurskodun
og leita eftir nyjum svérum vid
spurningunum:

Hverjar eru orsakir félksfléttans,
hvernig er hagt ad mata pessum
orsbkum félksfléttans og sidan;
hvar viljum vid sniast til varnar —
b.e. hvar er mest porf 4 ad byggd
haldist.

I bladagrein er ekki hagt ad
segja nema fitt eitt um petta mal
en ég vil b6 reyna ad benda 4 nokk-
ur vanathugud atridi og benda 4
leidir sem ég tel feerar til ad sniast
gegn vandanum 4 ferskan hétt.

Fyrst vil ég pé fara nokkrum
ordum um hvada breytingar { bi-
setumynstrinu megi teljast vanda-
mal og svo 4 hinn béginn hvada
breytingar 4 mynstrinu megi telja
jikvaedar eda jafnvel alveg brad-
naudsynlegar.

St skodun hefur verid rddandi {
ndverandi byggdastefnu ad stydja
bari jafnt alla stadi og byggdir,
burtséd fra pvi hversu vel par eru
heefar sem framtidarbyggdasvaedi,
— b.e. sveedi med negilega mikilli
breidd og négu hiu bjénustustigi.

betta er oriagarfk firra og mjog
liklegt ad mikid af peirri fjirfest-
ingu Byggdastofnunar, sem eytt
hefur verid { vonlausa stadi, sé fé
4 gla kastad. Pad er ekki fyrr en
4 sfdustu timum sem forsvarsmenn
eru farnir ad vidurkenna pessa stad-
reynd.

Dzmi um petta er 4ramétagrein
Askels Einarssonar { Tfmanum, par
sem hann segir { kaflanum Préunar-
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Islandsskipulag

Framtidarasetlun og sattmali rikis og heimamanna
um hvada byggdasvaedi verdi varin falli

stefnan er byggdamél: ,bvi verdur
ekki hja pvi komist ad stefna ad
eflingu beirra péttbgliskjarna, sem
hafi skilyrdi og burdi til ad mynda
breidan atvinnumarkad ... Petta
er préunarkjarnastefnan. Pad er
med 6drum ordum lj6st ad ekki er
heegt ad skapa métveegi gegn hof-
udborgarsvaedinu, nema stérir beeir
fai ad eflast . . . Petta er miskunnar-
laus staéreynd, sem verdur ekki
snidgengin.“

Fyrir nokkru heyrdi ég Gudmund
Malmquist { fyrsta skipti vidur-
kenna opinberlega ad ekki sé haegt,
né skynsamlegt, ad reyna ad verja
5l byggdasvaedin falli f hinni erfidu
stsdu sem ni er ordin, og burfi
nina ad fara ad draga varnarlinurn-
ar.

Hér eru sem sagt komnar fram
afdrattarlausar  yfirlysingar frd
embeettisménnunum, og er bad hof-
udnaudsyn ad sveitarstjérnarmenn
dr 6llum landsfjérdungum vidur-
kenni naudsyn bessarar stefnu-
mérkunar, og 1ysi sig reidubina til
ad setja saman skipulagsnefndir
fyrir hvern landsfjérdung — nefndir
sem eru reidubdnar til ad dkveda,
med nefnd frd rikinu, hvar varn-
arlfnurnar skuli dregnar { hverjum
fjérdungi.

fslandsskipulagid yrdi satt-
mAli og fyrirheit um ad
tryggja uppbyggingu
6flugs préunarsveedis
hverjum landshluta

Mérgum kann ad  verz mynemi
ad heyra nefnt skipulag heilla
landshluta og jafnvel landsins alls.
DPetta er p6 si adferd sem beitt er
erlendis, sérstaklega 4 préunar-
svaeedum bar sem porf er 4 miklu
Ataki.

Efnahagsbandalag Evr6pu
stendur ad slikum Aztlunum, t.d. {
Skotlandi og & Italfu. Norrzeni idn-
bréunarsjédurinn gerir pad sama
og veitti t.d. fé til Idngardanna {
Reykjavik, sem pd voru teknir und-
ir verslanir Hagkaups og fleiri. Ef
til vill getum vid aftur leitad eftir

Trausti Valsson

»S1 skodun hefur verid
ridandi i niiverandi
byggdastefnu ad stydja
bari jafnt alla stadi og
byggdir, burtséd fra pvi
hversu vel peer eru
hefar sem framtidar-
byggdasveaedi, — b.e.
svaedi med neegilega
mikilli breidd og négu
h4u pjénustustigi.

Detta er orlagarlk
firra og mjog liklegt ad
mikid af peirri fjarfest-

~ ingu Byggdastofnunar,

sem eytt hefur verid i
vonlausa stadi, sé fé a
glee kastad. bad er ekki
fyrr en 4 sidustu timum
sem forsvarsmenn eru
farnir ad vidurkenna

pessa stadreynd.*
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Myndin symnir hve landid er { raun 1itid ef ekki er midad vid hiar km-tslur 4 hlyklkjéttum hringvegin-
um. Med hilendisvegunum komast N- og S-land og S- og A-land i vegasamband og bessi 70 phisund

manna by,

ggdasveedi getu farid ad vinna saman, e.t.v. med midkjarna vid Fjérdungssldu. Sem hluti af

islandsskipulagi geti 6likt kerfi gjérbylt samkeppnisadstsdu landsbyggdarinnar. (Vegir sem eru pegar

komnir eru syndir skyggdir.)

adstod, pvi nina stendur bjcdin
frammi  fyrir neydaristandi f
byggdamalum, sem bregdast verdur
vid med 6flugu og hnitmidudu dtaki.

En 43ur en vid getum veenst
studnings og tiltriar 4 &zetlanir
okkar { byggdamalum, verdum vid
ad greina vandann, ttskyra hvers-
vegna - hin gifurlegu framlég
byggdastefnu hafa ekki dugad til
ad stédva f6lksfléttann, og finna
svo ny trrdi sem eru likleg til ad
stodva fléttann — og pad til lang-
frama.

Adur en ég vik ad greiningu van-
dans vil ég utskyra, med hjdlp
samlfkingar vid borgarskipulag,
hversvegna 4ztlun eda stefna verd-
ur ad taka mid af skipulagssyn til
ad heegt sé ad sj4 hver stada ein-
stakra pAtta verdur { framtidar-
mynd byggdar { landinu.

Hugsum okkur nii ad madur eigi
163 { Reykjavik, og langi til ad reisa
bar einhverja starfsemi, t.d. voru-
markad, Vid sjdum bad flj6tt, ad
pad veeri 1itid vit { 2d r4dast { fram-
kvaemdir 4 163inni ef eigandinn vissi
ekki hvar umferdarsdar borgarinn-
ar @tti ad leggja, eda hvar, og hvar
ekki, borgin eetladi ad rddast f upp-

byggingu. Sem sagt; 4n skipulags
og framkvemdadztlunar borgar-
innar veeri bygging vorumarkads 4
16dinni éforsvaranleg.

Ovissu 163areiganda — 4n vissu
um A4ztlanir borgaryfirvalda — m4
likja vid stddu landsbyggdarmanna
nd, sérstaklega eftir ad opinberar
yfirlysingar liggja nd fyrir ad vam-
arlinur verdi ad draga — D.e. ad
sumum sveedum verdur hjalpad en
o0rum ekki.

Reyndar 14 betta svo sem { loft-

inu og 60ryggi og 6vissa lands-

byggdarmanna er ni ordin svo mik-
il ad vid sfdustu dGthlutanir hds-
nzdismélastjérnarlina sakja beir
flestir um l4n til ad byggja fbidir
— ekki heima f héradi — heldur

héfudborgarsvaedinu! :
Pessu évissuistandi um framtid
landsbyggdarinnar verdur ekki eytt
nema med gerd Islandsskipulags —
skipulags sem allir stjérnm4laflokk-
arnir #byrgjast — skipulags sem
fylgt sé eftir med framkvamda- og
fjdrmdgnunardztiun.

Byggdavandinn i sjavar-
plidssum sem bia vid 6nog
tengsl vid 6nnur sjavarpliss

Ekki er heegt ad fara t { itar-
lega greiningu byggdavandans
stuttri bladagrein. Pé vil ég nefna
nokkur adalatridi. _

Longum hefur bad verid Alitid
hér 4 landi, ad frambod vinnu og
opinberrar pjénustu varu einu at-
ridin sem skiptu mili um hversu
lifvenleg byggdasveedi eru, eda
muni verda.

Nt sténdum vid vida uppi med
stéran fiskiskipaflota, stér frysti-
his, skéla, heilsugeeslustddvar
o.s.frv., en samt heldur félk 4fram
ad flytjast brott. Er ekki kominn
timi til ad staldra vid og spyrja:
hvad vantar, hvada kosti auk pess-
ara parf stadur enn ad hafa til ad
geta talist lifveenlegur? Margir hafa
nefnt betri vetrarsamgdngur t.d. 4
Vest- og Austfjorum, en til pess
parf mikla jardgangagerd sem er

* d¢r og er heett vid ad vid verdum

ad velja par Ur stadi.

Géng mundu steekka bjénustu-
sveedid og gera akstur med fisk
milli sérhefdra fiskvinnslustddva
mogulegan. Of dyrt, og reyndar
bgerlegt, er ad hver st6d vid ein-
angradan fjord komi sér upp Gllum
peim tzkjum sem barf til ad né



fyllstu verdmsaetum tr heimkomnum
afla. Naudsyn fyllstu ngtingar til
ad ttgerd og stodvar fai stadist
samkeppnina, sjium vid betur nina
eftir tilkomu fiskmarkada og sdlu
fisks til vinnslu { erlendum stddvum.

Med gbongum geta hépar fisk-
vinnslustsdva skipt med sér sér-
heefingu og fiski 4 sama hétt og
vid erum farin ad kynnast 4 SV-
horninu. Vegna kostnadar finnst
mér ekki lfklegt 23 heegt sé ad
tengja nema fda stadi & pennan
hétt — og verdi pvi hugsanlega eina
Grredid ad flytja bata, taki og
kvéta af afskekktustu stodunum,
inn4 préunarsvadin.

Kostnadi af slifkum flutningi, og
sképun nys fbudarhisnzdis, yrdi
rikid ad taka patt { — og yrdi dlika
regla ad gilda um hverskonar adra
b4 starfsemi sem er mikilveegt 2d
flytjist til peirra préunarsvada sem
4kvedin verda. Kostnadurinn af
pessu verdur mikill, en hinn kostur-
inn er s4 ad vinnslustddvarnar 4n
tengsla vid adrar stodvar nai ekki
ad fylgjast med { sérheefingar- og
hagradingarpréuninni, og verdi bvi
innan skamms illa samkeppnis-
ferar og stddvist svo 4 endanum.

Onnur atridi sem kalla 4

byggdakjarna og samverk-
andi byggdaklasa

Bair 4 Tslandi utan héfudborgar-
svaedisins og Akureyrar eru mjog
litlir.

{ préun krafanna, sem félk gerir
til pjénustustigs, er pad stddugt 2d
verda ljésara ad litil, afskekkt bzj-
arfélog munu ekki geta mett aukn-
nm pibnustustigskrofum, — allra
sist ef fbtiunum fer feekkandi.

Tveer leidir eru farar til ad
mata framtidarkréfunni um bjén-
ustustig. St fyrri er ad 4kveda einn
préunarkjarna sem &llum kréftum
er beint til, til ad auka félksfjoldann
og bjénustustigid, si seinni ad bua
til samverkandi byggdaklasa ur
néleegum bazjum — en til pess ma
fjarleegdin milli peirra ekki vera
meiri en 5 til 10 km.

Nordlendingar beittu fyrri ad-
ferdinni pegar beir gerdu Akureyri
ad beim hofudstad sem nd tryggir
stddu Nordurlands. Vestfirdingar
og Austfiringar hafa vegna sund-
urpykkju ekki enn tryggt slfkan
hofudstad { sinum landshlutum bé
Egilsstadir og Isafjordur komi par
augljéslega einir til greina.

Stadan er lika slem 4 Snefells-
nesi og { Rangérvallasyslu, en f
peirri flongu réd vanmegnugra
borpskrfla, sem & pessum svaedum
er, er t.d. égerlegt ad koma upp

verslunum med miklu vérudrvali og
lagu verdi.

Annad sem leidir af pvi ef mid-
lzegur kjarni hefur ekki verid valinn
4 byggdasvaedi er ad marg-upp-
byggja barf sému pjénustuna.
Pannig eru t.d. prir flugvellir 4
Snafellsnesi nordanverdu og =tlad-
ar til uppbyggingar beirra 37 millj-
énir 4 neestu fjérum drum (rekstrar-
kostnadur kemur svo ad auki).

Ef samgdngur veru battar og
ef menn szottust 4 midleega legu
virdist sem einn flugvillur =tti ad
geta dugad fyrir ekki steeira svadi.

Byggdaklasa-adferdinni er bzdi
hagt ad beita med tengingu sma-
baja vid stérbei, eins og gert hefur
verid 4 glesilegan hétt 4 E%ial‘ja.ré-
arsvedinu, og einnig vid Isafjdrd.
— Og hinsvegar er um tengingu
beja af jafnari sterd ad reda eins
og hefur gerst 4 Sudurnesjum.

Samgdngubaztur gegna hér hof-
udhlutverki, en einnig skipulégd
fyrirtzekjasamvinna og sameining
sveitarfélaga.

Oparfi eetti ad vera ad
byggja upp prefalt kerfi
samgangna um allt land

f strjilbglu landi er dyrt ad
byggja upp og reka flutningakerfi.
Vi Islendingar erum pé ad baksa
vid ad byggia upp og reka brju
samgéngukerfi — hvert um sig med
6heyrilegum tilkostnadi. En préatt
fyrir betta eru pau &ll mjég 6burdug
og verda bad lengi enn, pvi vid dreif-
um kréftunum 4 of marga stadi.
Og hér finnum vid einmitt aftur
fyrir smakjarnastefnunni.

Sem ds=mi um kostnadinn mé
nefna ad { nyrd flugméladzetlun eru
86 flugvellir (31 4zetlanaflugvéllur).
Kostnadur vid petta kerfi er 4ztlad-
ur (ad Keflavikurflugvelli undan-
skildum) neerri 800 milljénir 4 4ri
hverju. Af pessari uppheed fara um
500 milljénir { rekstur og 300 f
framkveemdir.

Adalhafnir landsins eru 55 tals-
ins og virdist sem ferri hafnir
getu dugad, enda er vida nidur
undir 10 km millibil milli hafna.

Til framkveemda vid hafnir fara
tzepar 200 milljénir 4 4ri”og fer
mest af pvi £é { vidhald (Reykjavik
ekki medtalin). Mjog mikil vidhalds—
og endurngjunarporf stendur pé enn
fyrir dyrum. :
b4 leggur rikid fram 155 milljéna
4rsstyrk til Rikisskips (neer /2 millj-
6n 4 dag), sem er hluti sama flutn-
ingakerfis og hafnirnar. Rikdsskip
skuldar lfka rikinu um 360 milljén-
ir vegna fjirfestinga, peningar sem
taepast fist nokkurn timann endur-

greiddir.

Auk bessara tveggja flutninga-
kerfa er svo vegakerfid sem, vegna
krékéttrar legu, er enn sem komid
er mjog illa { stakk bidid til ad
tengja byggdariog landsing saman
i eina samverkandi heild.

i vetur hef ég verid ad kynna
hugmyndir um hélendisvegakerti
sem mundi geta valdid byltingu {
tengingu byggdarlaga og styttingu
vegalengda. Hugmynd bessi fellur
mjog vel ad porfinni 4 heekkudu
bjénustustigi og stazkkun markads-
sveeda, auk pess sem hélendisvegir
myndu opna nfjar viddir f ferdamal-

um.

Sérstakt skipulagsmarkmid med
bessu vegakerfi er ad styrkja Akur-
eyri, Selfoss og Egilsstadi sem mid-
stédvar f sinum fjérdungi, og tengja
bessa brjd kjarna og bessa brjd
fjérdunga stystu og beinustu leidir.
Med pessu fAum vid nokkra sam-
virkni pessa 70 pasund fbia svaed-
is, — svedis par sem samvirkni
getur varla talist nokkur { dag.

En bad er enn eitt sem geti
Aunnist med halendisvegakerfinu.
Dbetta nyja atridi krefst b6 ymissa
skyringa og leidréttinga 4 rang-
hugmyndum, 43ur en pad er kynnt.

Ranghugmyndin er sg, fyrst og
fremst, ad vid Attum okkur ekki 4
hvad landid er { raun litid. Héar
km-t5lur 4 hlykkjéttum hringvegin-
um hafa par mikil 4hrif. Raun-
veruleg vegalengd fr4 Reykjavik til
Akraness er t.d. 19 km en ekki 109
km

Vegalengdir 4 sj6, utfyrir ystu
annes, eru lfka langar og seinfarn-
ar. bannig er td. sjbleidin
Reyljavik-Akureyri 700 km en
loftlinan adeins 250 km.

bridja 4stedan fyrir ranghug-
myndum okkar um stzerd landsins
er si, ad 4 algengustu gerd heims-
korta — 4 Merkator-kortunum —
teiknast 16nd bvi steerri sem bau
eru neer pdlunum.

Detta er vegna pess ad vid pessa
kortagerd er ,teygt“ 4 kilufletinum
til a8 hann breifist Gt sem slétt
blad. Jén Bjornsson mselingaverk-
fraedingur reiknadi pad Gt fyrir mig
ad vegna pessa er fsland synt 4
Merkator-korti um 5,3 sinnum
steerra a0 flatarmAli en pad { raun-
inni er (2,3 sinnum of langt 4 hyorn .
kant). .

Med bessar litlu stzerdir landsins
f huga er frédlegt ad bera saman
hverskonar flutningakerfi anna
flutningum { mun steerri 16ndum.
Vid athugun kemur m.a. {
ljés ad mikill hluti voruflutninga fer
mjég vida fram med voruflutn-

Q)



ingabflum allt upp ad 1000 km
vegalengdum. Og { l6ndum med
gbéda vegi fljliga menn ad jafnadi
ekki vegalengdir sem eru undir 300
km.

Gaman er ad athuga ad { Banda-
rikjunum, bar sem eru milli 4000
til 5000 km milli stranda, fara allm-
iklir voruflutningar fram med flutn-
ingabflum og jafnvel félksflutning-
ar lfka, b.e. med ritubflum.

bessar 4bendingar um steerdir
og vegalengdir pjéna beim tilgangi
hér ad benda 4 ad med vegum med
hdum hénnunarhrada 4 hélendinu,
erum vid komin nidur { edlilegar
einkabfla-, ritu- og flutningabfla
vegalengdir. Leidin Reykjavik-
Egilsstadir, sem er med lengstu
vegalengdum, yrdi t.d. um 460 km,
i stad 710 km { dag.

Atridi sem skiptir m4li { pessu
sambandi er ad honnunarhradi get-
ur ekki ordid hir 4 hringveginum
nema med miklum tilkostnadi vegna
mjés vegarstedis, mjérra bria,
knappra beygja, hirra brekkna, og
svo vegna pess ad hann liggur vida
{ gegnum péttbylissvaedi. Aftur 4
méti er audvelt ad hafa hdlendisveg
metra breidari en ella, sem gerir
hrada umferd mdgulega. Med
bundnu slitlagi 4 halendisvegum
maetti biast vid styttingu aksturs-
timans til Egilsstada um helming,
eda ir 10-12 timum { 5 til 6 tima.

Ljést er ad vetrarumferd um
hélendisvegi er adeins spurning um
kostnad, og kdinnun sem ég hef
gert synir ad liklega er haegt ad
leggja Sprengisands- og Vatnajok-
ulsveg af hlutafélagi, sem fengi
kostnad sinn til baka 4 10 til 20
drum med vegatollum.

Um frekari kostnadar-; vedur-
fars- og takniatridi er pessar hug-
myndir varda, visast til rddstefnu
Verkfraedingafélagsins um hélend-
isvegi 4 Hoétel Loftleidum 4 morg-
un, Tostudag.

Héfundur er arkitekt og skipu-
lagufreedingur.




